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“Mijn vader was in mei 1940 halte-
chefin Oudega op de lijn Leeuwar-
den - Staveren. Op 12 mei, ik ver-
geet het nimmer, reden een paar
moffen met een inspectielorrie
van een opzichter van Weg en Wer-
ken Oudega voorbij. Ze negeerden
onveilige seinen en een rode vlag.
Mijn vader was witheet. Dat kon
toch niet! Dat er een mitrailleur

" voorop stond en het oorlog was, in-

teresseerde hem niet. Het Seinre-
glement werd overtreden!”
“Onze buurman, Meindert Fer-
beek, was arbeider/telegrafist in
QOudega. Zoals de meeste NS’ers zat
hij in het voorjaar van 1945 onder-
gedoken. Hij was dan wel onder de
wol, maar hij sliep niet.

Ferbeek heeft eraan meegewerkt
om een Duitse munitietrein te la-
ten ontsporen tussen Oudega en

Workum. In een buitenbocht werd

een spoorstaaf losgewrikt. Een
Duitse patrouille met motorfiets
merkte het niet op.

De trein met een Duitse loc en der-
tien wagons ontspoorde. De Engel-
se luchtmacht maakte het karwei
verder af en schoot de zaak in
brand. De munitie was bestemd
voor de vesting Holland en had via
Staveren verscheept moeten wor-
den. In de onmiddelijke omgeving
woonde niemand en represailles

zijn uitgebleven.

Zelf was ik leerling-machi-
nist in Nijmegen. Die stad
werd op 17 september 1944,
de dag dat de spoorwegsta- .
king begon, bevrijd. Ik was in
april bij het spoor gekomen om
de Arbeitseinsatz te ontlopen.
Na de bevrijding van het zuiden
zijn we meteen treinen gaan rij-
den met munitie, benzine mm an-
der oorlogsmateriaal. Dat werd in
Antwerpen ontscheept en ging via

‘Nijmegen naar het front. Een ge-
vaarlijke klus, want de Duitsers

konden vanuit Hedel de spoorlijn
tussen Den Bosch en Rosmalen on-
der vuur nemen. En met die rook-
pluimen van de stoomlocs.... Ook
staken soms Duitse patrouilles ’s
nachts de Maas over om het spoor
te saboteren. Ik weet in ieder geval
van een machinist dieom het le-
ven is gekomen door een ontspo-
ring. ‘

Het emplacement van Nijmegen
lag voortdurend onder Duits gra-
naatvaur uit Arnhem. Omdat het
daar te link was met al die treinen

_vol munitie en benzine, hebben de
Engelsen een aftakking gemaakt

van de Bossche lijn. Zodat de trei-
nen ten zuiden van de stad verder
konden, naar Kranenburg. Dat lijn-
tje is al lang weer verdwenen.”
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“Van 1942 tot 1944 zat ik op’
de bedrijfsschool, samen
met 25 anderen. We zouden
later stationschef worden.
Op school ging alles z’n
gangetje. Nagenoeg het
enige ongemak dat wij
ondervonden, waren de

»

voor het spoorboekje.

“Tijdens mijn oplei-
ding moest ik telkens
na twee weken school
een week stage lopen
ergens in het land.
Dan maakte je na-
ﬁ,EmE.W meer mee. Zo ervoer ik op
station Almelo iets dat ik achteraf
heel naar vond. Er passeerde een
transport met mm&oﬁmz wagens van
waaruit een vreselijk gegil klonk.
Later ben ik gaan vermoeden dat
het joodse psychiatrische patién-
ten waren, die werden afgevoerd.
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talloze wijzigingsbladen .
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waren beschietingen door de En-
gelsen aan de orde van de dag. Er
vielen regelmatig doden onder het
treinpersoneel en passagiers. Als er
luchtgevaar was, werd sein Lode-
wijk gegeven. Dan hing op de sta-
tions een blauw-gele vlag uit.

. Al met al maakte de oorlog eigen-

lijk niet veel indruk op me. Ik was
jong en in de ban van mijn toe-

. komst. Daarbij wist ik nauwelijks

wat er gaande was. Er waren im-
mers geen kranten. Nu komt het
misschien vreemd over dat het da-
gelijkse leven zoveel mogelijk
doorgang vond. Maar we waren
vooral bezig met zoeken naar voed-
sel. En iedereen was slecht geinfor-
meerd. Het kwam voor dat men-
sen, ondanks de beschietingen,
een retourtje Amsterdam wilden
om Artis te bezoeken. Wat? Wilt u
een kaartje naar de dood?, vroegen
wij dan.”

“Na mijn HBS-opleiding wilde ik
studeren. Maar ik weigerde de loy-
aliteitsverklaring te tekenen. Dus
geen studie. In plaats daarvan ging
ik naar de bedrijfsschool. Voor mij
een soort onderduikadres. Net als
voor veel andere jongens.”

“Mijnvader was treindienstleider
in Leeuwarden. Twee dagen na het
begin van de spoorwegstaking
dook hij onder in een klein.dorpje
in Friesland, Hijlaard. Ik had een
ausweis. Daarop stond dat ik als

leerling-klerk in spertijd buiten

-mocht zijn. Toch zou ik problemen
krijgen als ik zou worden aange-
houden. Daarom besloot ik ook on-
der te duiken in Hijlaard.

Op zaterdag 11 oktober werd mijn
vader aangehouden door de mof-
fen. Een week later werd hij, met
twee anderen, gefusilleerd. Een re-
presaille voor het strooien van kop-
spijkertjes voor Duitse wagens
door het verzet. Op maandag werd
mijn vader begraven in Herbayum.
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Natuurlijk kon ik daar niet bij zijn.
Dat was echt verschrikkelijk.”

Op transport
“Op 9 januari 1945 werd ik, samen
-met andere onderduikers, na ver-
raad gearresteerd. Eerst werden we
overgebracht naar Leeuwarden.
Daarna gingen we per trein naar
Duitsland. Met dertig man in een
wagon. Aan beide kanten van de
deuren zat een luik. In Assen had
ik een trein vol joden uit Wester-
bork voorbij zien komen. Uit de_
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luiken staken hoofden. Mensen
gooiden afscheidsbriefjes weg. Nu
stak m%ﬁm mijn hoofd door zo'n

nen terecht in Wilhelms-
memn Daar moesten we puinrui-
men op de marinewerven. En er
was heel wat puin na de vele geal-
lieerde bombardementen. In febru-
ari ben ik gevlucht. Kleine stukjes
met de trein, het overgrote deel lo-
pend. Onderweg werd ik twee keer
‘gearresteerd. Maar ik ben steeds
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ontsnapt. Een week later was ik te-
rug in Nederland. Ik hebtot de be-
vrijding nog twee maanden onder-
gedoken gezeten in Leeawarden.
In een schoolschrift had ik aante-
keningen gemaakt van mijn bele-
venissen tijdens de oorlog. Ik heb
daar bijna vijftig jaar niets mee
kunnen doen. Dat lukte me niet.
Maar in december ‘94 heb ik er een
boekje van gemaakt. Ik heb het al-
lemaal van me afgeschreven.”

«Emn andere mwcn:bmim Neder Eb&mwm. door mm Uﬁ&@m
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o ,uoambﬁmwmwomn naar Sobibor wordt ma:.mg&ﬁm. ,
: Bovendien raakt het Qﬁﬁmﬁwmmn omﬁmmmﬁ door sabota-
s van het verzet. ObergruppentfiihrerRa ﬁmﬂ, debe-
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van een §~€mn~§ Een. cnmwmamﬁm dieb
‘ wmwmnd ke Q&mnﬁmm Eoﬁ,,
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Hendrik Hookstrall?

“We hadden in Leeuwarden een
machinist, Hospes, die contactper-
soon was van de ondergrondse. Op
een ochtend in mei vroeg hij of wij
een jongen konden meenemen op
de loc. Dat was wel eens vaker
voorgekomen. Natuurlijk zat er
een risico aan. Maar daar dacht je
niet zo aan. Het gevoel dat je jets
tegen de Duitsers ondernam over-
heerste.”

“Hoe hij heette, weet ik niet. Als

- leerling-machinist had ik smerig
-werk, dus ik had altijd een schone

blauwe kiel bij me. Die jongen
kreeg mijn kiel en pet, Op dat mo-
ment was hij Hendrik Hoekstra. Ik
was zogenaamd luchtwachten
moest uitkijken naar bombarde-
menten. Zo hadden we bij controle
op het station een verklaring voor
de derde man op de voetplaat.

Om half twee vertrokken drie trei-
nen: naar Harlingen, naar Stave-
ren en naar Zwolle. Wij hadden de
trein naar Zwolle. Tien minuten la-
ter werd de trein naar Staveren be-
schoten. De trein stond in stoom
gehuld. De ketel was stukgescho-
ten. En toen zag ik de vliegtuigen
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meom womﬁ‘m wouwmb. :

op ons afkomen. Engelse jagers. Ik
weet dat ik aan de remhandel heb
getrokken, maar verder ...

Op zo’n moment gebeurt er zoveel
in een keer. Een hoop lawaai: het
inslaan van kogels, stoom die ont-
snapt, de vliegtuigen zelf. Ik dacht
nog maar een ding: hier moet ik
weg. Toen de trein zowat stilstond
ben ik eraf gesprongen. Ik zag drie
of vier vliegtuigen draaien en te-
rugkomen.”

Kruipen
“Ik ben onder de trein doorge-
kropen en weggelopen. Ik had
geen idee waar de reizigers waren.

- Op zo’n moment denk je vooral

aan jezelf. De machinist zag ik het
talud opkruipen. Maar onze onder-
duiker zag ik niet.

Toen de vliegtuigen weg waren

- ben ik teruggegaan naar de loc.

Daar lag hij. Dood. Ik was op dat -
moment vrij nuchter. Ik dacht: hij
moet van de loc. Toen ik nog stond
te denken, kwam er een man van
Weg en Werken naar de loc. Hij
vroeg wie het slachtoffer was. Leer-
ling-machinist Hoekstra, zei ik. Hij
moet van de locomotief, stel ver-
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gen'We hebben hem
naast de reizigerstrein neergelegd,
ik heb hem mijn kiel uitgetrokken
en ik ben weggegaan.

Toen voelde ik pas pijn. Ik had
brandwonden aan armen en
schouders van de stoom. Verder
had ik een schampschot in mijn
heup. En door mijn been was een
kogel gegaan. De dokter zei dat ik
lopend naar het ziekenhuis moest.
Dan bleef de wond bloeden en was
de kans op infectie kleiner.
Natuurlijk kwamen er mensen
langs om te vragen wie het slacht-
offer was: Ik heb gezegd dat die
man vermoedelijk een reiziger
was, die na de eerste beschieting

-naar de loc is gelopen en bij de

tweede beschieting is doodgescho-
ten. Ik denk dat ze op het depot
wel hebben geweten wat er echt is
gebeurd.

Na de oorlog kwam mijn vrouw in
een winkel met de eigenaren aan
de praat. Dat bleken een oom en
tante van die onderduiker te zijn.

" Toen heeft ze zijn naam wel ge-’

hoord, maar die zijn we intussen
weer vergeten.”
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“Ik begon in 1941 bij NS als schrij-
ver bij generale controle. Met vijf-
tien jongelui zaten we op een ka-

mer in hoofdgebouw I. Saai werk,

maar wel mmN.mEm. Een joodse colle-

ga kwam op een dag met een gele
ster op zijn jas naar kantoor. Doe
niet zo raar, zeiden we. Trek die jas
uit. Bleek hij ook een ster op zijn
colbert te hebben.”

“We deden er nogal Envam over.
Een gereformeerde collega bood di-
rect een onderduikadres aan. Dat
wilde die joodse jongen niet. We
hebben later nog een kaart van
hem gekregen uit Westerbork. Het
ging hem goed, schreef hij. Maar ik
heb hem nooit teruggezien.

De berichtgeving was gefilterd.
Wat er op de lijn gebeurde, de jo-
dentransporten, daarvan hadden

Voor de transporten van joden naar Westerbork dient
NS rekeningen in bij de $S. Ze worden betaald met
gelden uit in beslag genomen joodse vermogens.

we geen idee. Of misschien wisten
we het wel, maar we lieten het niet
tot ons mooa&bmnb..wmm na de oor-
log hoorden we wie dat lijntje naar
Westerbork had aangelegd: het
Spoorwegbouwbedrijf.”

Schotten
“Je was gezagsgetrouw. Het beleid
werd niet ter discussie gesteld. Ie-
dereen had zijn plek. Overal waren

-schotten. Ik praatte niet Bmm een -

machinist of conducteur. Dat wa-
ren lage mannetjes. Bij Exploitatie
keken ze weer neer op Wegen -
Werken. De leiding zorgde goed
voor ons. We kregen Em&bm en
eten. Later beseften we dat het ten
koste ging van collaboratie.

‘Als iemand individueel iets onder- .

nam tegen de Duitsers, werd hij -
niet verraden. De NS had weinig

foute mensen in dienst. Aan de an-
dere kant waren velen ziende blind
en horende doof.

Tijdens de staking heb ik een keer
adressen van joodse onderduikers
uit hoofdgebouw I gestolen. Dat
was het dubbele gezicht van de
spoorwegen. Het bleek dat er een
geheime kas was, waaruit die men- .
sen al vanaf het begin van de oor-
log werden betaald. Die inbraak
stelde niet veel voor. Ik was jong en
verveelde me kapot.”

- Hoge functies

“Pas veel later ging ik me dingen
afvragen. Al die mensen die vlak
nade oorlog in hoge functies in
dienst kwamen, wanneer hadden
die gestudeerd? Hadden die soms
de loyaliteitsverklaring getekend?
Maar waar ik me achteraf nog het

meest boos over kan maken, is de
houding van de mensen net onder
de top. Dat die zich zo hebben la-
ten inpakken. Dat _ummﬁbu ik nog
steeds niet.

Na 1945 werd bij NS niet over de
oorlog gepraat. Het was de tijd van
de wederopbouw. Misschien
schaamde iedereen zich. Schuld is -
een groot woord, maar ik verwijt
mezelf dat ik niets heb mmmwm,b. De -
collega die die joodse jongen een .
onderduikadres aanbood, heb ww,md,,
de jaren zestig nog eens ontmoet,
Hij had in het verzet gezeten. Hij
had een flinke knauw gekregen.
Wat wij toen hebben gedaan, is on-

i

begrijpelijk. Dat zei hij.
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eer Bussum naar

“Een’bom @ -

... lof gingen, wilden ze van. alles...
meenemen. wc<oo~.¢mm5 manden

“Misschien had:ik

Enschede. Daar ﬁz% reserve-commies. Een

,_EE:E doen”

“In 1941 ben ik o<mnm3&wmﬁmﬁ van
Bussum naar Enschede. Daar was
ik reserve-commies. Ik moest over-
al invallen: goederenkantoor, bui-
tendienst, douane, plaatskaarten.”

“We trachtten ervan te maken wat
ervan te maken viel. Tegen de Duit-
sers was weinig te ondernemen.

“Dwars zitten, dat waren meestal

maar kleine dingen. Als ze met <Q..

met groenten. Ze hadden hun ei-
gen voorschriften voor wat er on- @
der bagage viel. Als het even kon,
zetten we ze een poot dwars. Dan

. konden we ze op hun eigen voor-

schriften wijzen.

We hadden regelmatig administra-
tieve conflicten. Bijvoorbeeld als er
weer eens goederen van de Wehr-
macht op NS-terrein waren gesto-
len. NS moest dat betalen. Dé scha-
de moest worden vastgesteld en
daar waren conflicten over.

Ik geloof niet dat het voor Neder-
land beter was geweest als NS sa-
menwerking met de Duitsers had
mmimmw@a. In ieder geval hadden
we de gelegenheid om het bedrijf
voort te zetten. In die tijd waren er
veel voedseltransporten met de
trein. Er ging ook wel veel de grens
over, naar Duitsland.

Ik was met het bedrijf getrouwd.
-, Als ik het weer over
- zou ik weer bij NS gaan.Ik zou oow -

.in de oorlog werken. Maar staken

zou ik nooit meer doen, want dat
heeft voor mij de meeste ellende
opgeleverd. Toen ik ondergedoken
was, heeft de Gestapo mijn hele
huis leeggehaald. Ik was pas ge-
trouwd. Na de bevrijding had ik
niks meer. Ik heb wel schadever-
goeding gekregen, maar alles wat
je'na de bevrijding kocht, was
troep. Je kon weer opnieuw begin-
nen.

We hadden er niet op gerekend dat

" geen sterveling in Twente. Ik wil

Paul de Jong (81)

de staking zo lang zou duren. Vol-
gens mij hebben de Duitsers er
niet zo ,me veel last van gehad. Die
waren toch al aan de verliezende
hand. Op dat ogenblik was de sta-
king wel een goede zaak. Maar om-
dat het zo lang duurde, heeft het
veel narigheid veroorzaakt.
Ik was geen held. Maar ik was daar
ook niet voor in de wm_mmmbwmﬁ. Ik
kwam uit het westen en kend

niet zeggen dat ik niet werd ver-
trouwd, maar ik had de contacten
niet. Als ze me gevraagd hadden,
had ik het wel gedaan. Achteraf
denk ik wel: misschien had ik
meer kunnen doen. Maar wat dan?
Misschien iets meer dwarsliggen?

" Die mogelijkheid had je niet. Ik

ben ervan overtuigd dat ik gedaan
heb wat ik kon.”

meester varn Hooj

EEEEu_me

“In 1938 werd mijn vader huis-
meester van hoofdgebouw IL. Toen

-zijn we verhuisd naar de dienstwo-

ning in het souterrain. Daar heb ik
bijna de hele oorlog gewoond. Tot
het bombardement van oktober
1944

“Tijdens mm mobilisatie Smmmmb sol-
daten ingekwartierd in hoofdge-

“ bouw IIL: Later werd op het dak
. e

mémm%mmwnwﬁﬁ mmwwmwﬂmﬁ
Maar er is volgens Ec uoo:” mee
geschoten.

In het souterrain van hoofdge-
bouw Il stond een kluis met een
getralied hek. In de meidagen van
1940 zaten daar NSB’ers gevangen.
De eerste keer dat ik Duitsers zag,
was op de vierde dag van de oor-
log. Er reed een Duitse auto met
hoge officieren voor. Mijn vader
%zm naar buiten. Wir wollen
schlafen, riepen ze. Mijn vader
heeft ze doorverwezen naar hoofd-
gebouw III. Daar stonden nog de
bedden van de Hollandse soldaten.

Piet Minjon (64)

Later kwamen er meer Duitsers,

- waaronder ambtenaren van de

Deutsche Reichsbahn. Daar was ik
m,nm van onder de indruk. Ze had-
den prachtige uniformen. Contact
was er nauwelijks. Ze hadden in
hoofdgebouw Il hun eigen gebied,
afgezet met hekken. Streng verbo-

den toegang.

Op de middag van 13 oktober 1944
_Was ik in Vleuten, bij een kennis.
- Wezagen Hoe Snmm_”c&mn Utrecht

bombardeerden. Ik fietste zo snel

- . ik kon naar huis. De boel was afge-

zet. Voor hoofdgebouw II stond
een paard en wagen. Daar waren
mijn ouders huisraad op aan het
inladen.

Een bom was terechtgekomen op
de binnenplaats van hoofdgebouw
II. Het was een enorme ravage. Er
stond een ketelhuis met een grote
schoorsteen. Die was door de ex-
plosie scheefgezakt. We moesten
weg vanwege het instortingsge-
vaar.”

“Ik ben in augustus 1941 bij NS begonnen
in Boxtel. In 1943 kwam ik bij de rangeer-
dienst. Daar zag ik voor het eerst joden-
transporten.”

“Achter de locs hingen personenwagens
voor SS’ers en dan kwamen die beestenwa-
gens, een stuk of vijftien. De transporten
werden zwaar bewaakt. Op elke opstapper
stond een SS’er met stengun. De treinen
passeerden meestal ’s nachts.

Het kwam een enkele keer voor dat ze mﬁow. :

ten in Boxtel, omdat er gerangeerd moest.
worden. Ik stond dan op een opstapper en
kon zo contact maken met de mensen in
de wagens. Via een luikje bovenin gaf ik
dan wat water uit mijn drinkkruik. Of een
appel. Dat was het enige wat ik kon doen.
Voor de oorlog was ik werkzaam in een
slachterij. Daar werden dagelijks per spoor
vierhonderd stuks vee aangevoerd. Niet "
zelden waren verschillende dieren bij aan-
komst dood. Ze hadden elkaar doodge-

- schietingen. Van Duitse collega

drukt. Het transport van de joden ging in
feite net zo. Ze zaten bovenop elkaar en
moesten in een hoekje hun behoeften

»

doen.

Menselijk
“Ik ben van mening dat NS er weinig aan
kon doen dat de transporten plaats von-
den. Het bedrijf had gewoon niks te vertel-
len. Maar als ik het voor het zeggen had ge-
had, had ik er voor gezorgd dat de trans-
porten in elk geval op een meer memmEWm
manier waren verlopen.

Eigenlijk wist ik wel ongeveer wat er met
de joden ging gebeuren. In het Duitse
Goch moesten mijn collega’s en ik af en
toe treinen met munitie en benzine gaan
halen, die we vervolgens naar Roosendaal
brachten. Het kwam wel eens voor dat we
in Goch moesten overnachten vanwege be-
’s hoorden
we dan wat de joden min of meer te wach-
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ten stond. De meesten overleven het niet,
vertelden ze.

Een ding vergeet ik nooit, al word ik hon-
derd. Op een dag stonden SS’ers in Boxtel
op het station trouwringen van joden te
verhandelen. Er waren onder de belang-
stellenden ook NS’ers. Maar de meesten
van ons stonden van diepe verontwaardi-
ging te huilen. Later hoorde ik dat de jo-
den ook zelf hun ringen aanboden in ruil
voor een beetje eten of drinken. ,

Zwaargewonde Duitse soldaten kwamen in
open wagens terug van het front. Rdder
mitissen rollen fiir den Sieg stond er op die
treinen. Er waren jongens bij die beide be-
nen moesten missen. En dan nog was het:
Alles fiir den Fiihrer.

-Sommigen hadden hoge koorts. Daarom

probeerde ik ze soms wat te drinken te ge-
ven. Maar dat werd je - als je niet uitkeek-
op een ruwe manier belet. Er werd gedacht
dat je vergif in het water had gedaan.”

i

%



~ Alsde Mmm:pmmamz omu Hq mmmunmawmﬁuw@ de E@mmb. '
dingsoperatie bij Arnhem nﬁZ&BmmeEannmP achten

Bij ettelijke luchtaanvallen o,w, treinen zijn dan al veel
- slachtoffers gevallen. Machinisten en stokers hebben-
steeds vaker Iast van mﬁEmQﬁEm en <mamnw,cwmw nietop- -
hun werk. Tot vijf augustus 1944 zijn 51 NS'ers en 83 reizi-
‘gers gedood bij danvallen op mﬁ wﬂooionoaozmﬁmu en
24 elektrische treinen. - .\

S Vijf mmwng@mu 1944 is een Ns&im amm <o8. Zm men ?mwwn

-~ twintig treinen worden beschoten. Vijf. NS‘ers en 46 reizi-
- gers komen'om. In het Ncamb szw Zmamﬁwnm Huwn het
treinverkeer gmb S.aSmH ma

%%%m

 ze het van belang dat elk treinverkeer voor de Duitsers -
. Smmﬁ:., mmn mm&:maumm o@mmzwm el geeft &.mwmuﬁm aw@ :

- ,wﬁum it te Hcmmmu., dm ammmiww mmmm mmﬁ 98&5%» ge-

NS, in de <mmonamnm~o§:w dat wﬁ,@maw&m ruim;

men verrast en ogoawmam. Aanvankelijk leidt dat E
‘aantal plaatsen tot een haperende start van de staking.

<,m& personeel weifelt door gebrek aan duidelijke instruc-

ties en begrijpelijke angst voor eigen lijf en leden, Ruim
tweeduizend man zullen na de oorlog worden berispt of .

. bestraft, omdat ze te lang hebben @mmmﬁmﬁ .woau H_mﬁ rmn ,

; ?m%ﬁm vamb enkele ammmw w:m

Gm UEQmE zijn in mmg.mnm Emﬁmﬁﬁm noEmHmmﬁ overdon- -
derd. Um wm&b_ugozgmnunmﬁm weet echter met Smaﬁ-
zend-man men__wmvmvwvmwmommﬁ het militair vervoer voor

de Duitsers-op gang te wozamu. momémm massale Hﬁz esail-’
les E@E%z,, moet het ﬁo:mﬁmm Zw.@ﬁ soneel cbamEE.
~ken. Een E@bn 30.000 man wordt toegevoegd aan de

300.000 Nederlanders die dan al zijn ondergedoken.

‘Dan volgt de grote Kater. De landing bij Arnhem mislukt,
» - de verwachte bevrijding van Nederland blijft uit: Het mmv .

soneel moet ommmﬁmacxma blijvenen het Nationaal .

‘Steun Fonds, de mzmﬁﬂmum H&wcummimmﬁm van wﬁ. wammﬁ
“moet inspringen om wmﬁ wmmmoummw inhet Eﬁﬁwow&mﬁ :

houd te blijven voorzien.. . .....:
‘De Duitsers oefenen intussen w.&&m Mbmmm_m uit om mm mﬁ.

. Kkingte breken. Seyss-Inquart vaardigt een embargo uitop ,
_~de binnenvaart, waardoor de voedselvoorziening vande
' Nederlandse bevolking in het nauw komt. Er breekteen

Ec_hvmmmsam.ooaom uit tussen de Duitsers ener: Ncmm ende
regering in Londen en Emm&m Emmm: wbmmnm Em over mm
NS van Qm mSEbm : V ; :

,mcmémw am UEQQ& bmn §8.<m§om owrmmmmb. Smﬁam n Em
: socamaﬁ.ca weer op als de strenge winter mnwmmmmcmn-

. voer S&é& onmogelijk maakt. De roammgbﬁma zetin, .

‘maar Hom&mb blijft mmnabwmmb op <coinm~§m val
- king. Dat mmva.ﬁ maar ﬁmmwﬁ mm Edm van

van H@ow.m: zZou éo&»z Em;
5 rnwﬁ is <o=3.

JgemBer
., Pinsdad 5 mg%@%@

“We gingen in oktober 1943 met een passa-’
gierstrein naar Duitsland. Tachtig NS’ers, alle-
maal jongens van 19, 20 jaar. Op station Leip-
zig-Wahren werden we overgebracht naar ba-
rakken. Daar zaten honderden dwangarbei-

3

ders. Polen, Serven, Belgen.

“Die avond kregen we een paar aardappelen in
de schil met een onduidelijk stukje vlees-en
waterige jus. Dat vieze eten hoefden we niet.
We stonden allemaal op. De andere dwangar-
beiders vliogen op het eten af. Dat begrepen we
niet. Maar na een paar weken, toen wij ook
honger hadden, begrepen we het wel.

Vijf maanden heb ik daar gezeten. Zes dagen
per week in een grote loods goederen van de
ene wagen in de andere laden. Emmers jam,
draaibanken oorlogsmaterieel. Bijna alles
ging met de hand. Ploegjes van twee dwangar-
beiders en ee

Moeder

“Mijn NS-salaris ging direct naar mijn moeder
in Nederland. Ik kreeg zelf 59 mark detache-
ringsgeld. Het eten was beroerd. Op de zwarte
markt was alles hartstikke duur. In onze eigen
hoerenkast konden we bonnen ruilen. Of we
jatten ze uit de loods. Wie gepakt ima kreeg
zes weken strafkamp.

Begin maart 1944 ging ik samen met een maat
naar station Schkeuditz. Ik kwam terecht bij

Herke Mool {70]
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een ouder echtpaar. Die man was oorlogsinva-

lide uit de Eerste Wereldoorlog. Daar had ik
een echt huiselijk leven. Op het station deden
we van alles. Rangeren, kaartcontrole, laden
en lossen. De Duitsers behandelden ons goed.
Vdn het personeel, merendeels vrouwen, kre-
gen we eten.”

Bombardementen

“Er waren veel bombardementen. Vaak dacht
ik na een bombardement die hebben ze mooi
te pakken gehad. Maar dan zag ik vrouwen en
kinderen verdwaasd over straat lopen. Op dat
moment heb je medelijden, Duitsers of niet.
Tegen het einde van de oorlog zag ik hoe ze
krijgsgevangenen per trein naar het westen
vervoerden. Wat een rotzakken, die moffen!
Ze lieten éen trein rustig een paar dagen
staan. Zonder eten en drinken. De doden wer-
den zo uit de wagen geflikkerd.

Na de oorlog werd me kwalijk genomen dat ik
naar Duitsland was gegaan. Maar wie moest
voor mijn moeder zorgen als ik onderdook?
Mijn vader zat op de koopvaardij. Die was in
Engeland toen de oorlog uitbrak. Een paar
maanden na de oorlog kreeg ik bericht over
hem. Zijn schip was in 1942 tot zinken ge-
bracht door een torpedo. Hij was de mbﬁm die
omkwam.”

S vele Emummﬁmﬁwﬁm.

“Station Maastricht was in de oorlogsjaren
een druk knooppunt voor Duitse soldaten
die in Belgié en Frankrijk gelegerd waren
en met verlof gingen of terugkeerden van
verlof. Er was zelfs een heel perron voor
hen ingericht, compleet met keuken, eet-
zaal en sanitair.”

“Een paar maal in de week kwam een
Duitse goederentrein langs met materiaal
voor versterkingen van de Westwal. Iedere
keer als die trein in Maastricht stond, ging
ladingmeester Dresen met zijn mandje
langs. Zogenaamd om sintels te zoeken
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e Duitsers proberen de sta-
ling te breken door te wij-
zen op de kwalifke gevolgen

an het wegvallen van het
trainverkeer.,

|
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rorlogsja-
Jan éaﬂg?m‘m mw%

voor de kachel. Maar intussen keek hij
naar de etiketten op de trein. De bestem-
ming werd doorgespeeld naar verzetsgroe-
pen in Belgié. Uiteindelijk kwam die infor-
matie in Engeland terecht. In Frankrijk
werden die treinen vaak gebombardeerd.
Jammer genoeg kwam de Duitse contra-
spionage er achter. De verzetsgroep werd
opgerold. En ladingmeester Dresen, ma-
chinist Lokerman en nog acht anderen
zijn gefusilleerd.”



Het was op 30 april 1943. In het.
ele land was grote verontwaardi-
ing over het transport van de mi-
tairen in krijgsgevangenschap
naar Duitsland. Zonder TV en ra-
dio kwamen dit soort berichten
toch ow@& een of andere manier

i«

“Ik werkte bij het.Centraal Inkoop
Bureau in hoofdgebouw III. Het ge-
rucht deed de ronde dat in de ha-
vens werd mmwgmwﬁ. En op nog
meer plaatsen zou het werk wor-
den neergelegd. Het werd rumoe-
rig. Waarom doen wij eigenlijk
niets?Die vraag werd van verschil-
lende kanten gesteld. Maar wie
zou de eerste stap zetten?
Volkomen zelfstandig besloten het
hoofd van de telex- en telefooncen-
trale, mevrouw Van Piggelen, en
mevrouw Heket dat er een telex
naar alle grote stations zou wor-
den gestuurd. De inhoud van de te-
lex was kort en duidelijk: we gaan
in staking!

Het verhaal van deze moedige ac-
tie ging als een lopend vuurtje
rond in hoofdgebouw IIL Maar de
vraag bleef natuurlijk: wat gaan
wij doen?Dat bleek na de middag-
pauze. De meeste mensen kwamen
niet meer terug. Er werd gestaakt!
Of toch niet? De situatie was com-
pleet onduidelijk. De een staakte
wel, de ander niet. De actie verliep
volkomen ongeorganiseerd. Was
niet voorbereid en werd ook niet
gecodrdineerd.

Komisch was overigens dat een

van mijn bazen, zodra hij door .

had wat er gebeurde, direct verlof
opnam. Dat kon toen nog. Hij wist
zich zo aan alle verantwoordelijk-
heden te onttrekken. Als je er niet
bent, kun je ook geen foute beslis-
singen nemen. «
Presentielijsten werden getekend.
Of niet. Completeverwarring. Het
was vrijdagmiddag. Uiteraard
werd in die tijd nog gewoon ge-
werkt op de zaterdag. Op zaterdag
1 mei was iedereen aanwezig. De

‘presentielijsten werden alsnog ge-

tekend. Dat kon ook, zo had de lei-
ding gemeld.” .

Lijsten opgevraagd
“Ik heb begrepen dat de Duitsers
later president-directeur Hupkes
om de lijsten hebben gevraagd. Zij
wilden natuurlijk maatregelen ne-
men tegen de mensen die niet ge-
tekend hadden. Hupkes heeft toen
gezegd dat de lijsten waren vernie-
tigd. De Duitsers hebben wel de
dames van de telefoon- en telex-
centrale opgepakt. Mevrouw Van
Piggelen heeft de gevangenschap
niet overleefd.

_ Staking of geen staking? In ieder

geval was het een gebaar. Machte-
loos. Zinloos misschien. Misschien
ook niet. Het was in ieder geval
voor velen bij NS een uiting van
boosheid en woede. En een teken
dat we niet zo maar alles over
onze kant lieten gaan.”

“Ik zat op de MTS in Amsterdam.
Zo kwam ik een half jaar als volon-
tair bij NS terecht. Drie maanden
heb ik als leerling op de loc gere-
den. En drie maanden was ik bank-

“werker op het locomotiefdepotin
Amsterdam.”

“Het ameE.Wm onderhoud van de
locs deden we zelf. Groot onder-
houd gebeurde in Tilburg. Ook
locs die beschoten waren, moesten
naar Tilburg. Een konvooi richting
Tilburg bestond meestal uit een re-
delijke loc die een tot drie kapotte
meesleepte. Dan mocht je maar
veertig kilometer per uur rijden.
Ik ben een paar keer met een kon-
vooi meegeweest. We waren met
z'n tweeén, de machinist en ik. Op
een stuk lijn in de buurt van Gel-
dermalsen bleven we een tijdje
stilstaan. Dan gingen we met de
klep helemaal open weer rijden. Ik
denk dat we 120 kilometer deden.
Een rotherrie was het. Dan snel af-
remmen, netjes door het station
heen, stilstaan, en weer met een
Klap er tegenaan. Zo kreeg je ze
goed kapot.”

Gesmolten metaal

“In de lagers zat witmetaal. Als de
lagers warm liepen, smolt dat he-
lemaal weg. Dan liepen de slierten’
eruit. Dat deden machinisten .
vaak. In Tilburg zeiden ze dan: het
onderhoud is slecht gebeurd.

Het ergert me mateloos als ik hoor
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een &%ﬁ jaar als volo
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beweren dat de spoorwegen te veel
hebben samengewerkt met de
Duitsers. NS kon niet anders. En
overal waar het kon, werkten
NS’ers tegen. Je kunt veel fout la-
ten gaan door alles via het boekje
te doen. Dat gebeurde in de oqslg,
dagelijks. NS’ers hebben meer
daan dan veel andere vergelijk
re groepen.”

Eenzijdig
“De berichtgeving over NS in de
oorlog is eenzijdig. Je kunt als bui-
tenstaander achteraf onmogelijk
de situatie van toen beoordelen.
Bijvoorbeeld de jodentransporten.
In 1943 wist niemand dat ze naar
vernietigingskampen gingen. Het
sprookje werd verteld dat ze naar
een verzamelplek gingen, op Smm
naar een werkkamp.
In het begin gedroegen de Duitsers
zich netjes. In ons huis werd een
gezin met twee kleine meisjes op-
gehaald. Toen zei een van die mof-
fen: zorg dat ze warm spul meene-
men, want ze gaan naar Polen en
daar is het koud. Anders bevriezen
die kinderen.
Ik geloof niet dat de spoorstaking
de oorzaak was van de hongerwin-
ter. Het meeste voedsel kwam met
de binnenvaart. Het enige dat ik
ooit binnen zag komen, was tabak
uit de Oekraine, voor NSB'ers en
meelopers.”
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